Planera for parkering — Ett anvandbart verktyg for kommuner

En bil star i genomsnitt parkerad 95 % av
sin tid och parkeringsbehoven kommer att
Oka i Sverige i takt med att bilinnehavet
okar. I smé svenska kommuner skapar
parkeringar séllan nagra stora problem, i de
storre &r parkeringsfragan dock en viktig del
for att trafiken i tatorten ska fungera. Tva
studenter fran Lunds Tekniska Hogskola,
Olle Evenés och Emily Petersson, bestdmde
sig darfor for att gdra en undersdkning for
att ta reda pa hur de svenska kommunerna
arbetar parkering idag och hur arbetet kan
forbattras.

Hur man reglerar parkering
Parkeringsavgifter &r en av de vanligaste och
viktigaste satten att reglera parkeringsplatser
med. Manga manniskor och dven handlare
vill att parkering i de centrala delarna av en
stad ska vara gratis. Att infora gratis
parkering har i studier visat sig resultera i att
stora delar av platserna upptas av
langtidsparkerare, vilket innebér att det blir
svart for kunder eller besokare att finna en
ledig plats.

P& manga parkeringsplatser finns det ocksa
en maximal parkeringstid. Tidsrestriktioner
medfor precis som avgifter att omsattningen
pa parkeringsplatser 6kar. Denna atgard
hindrar darmed langtidsparkerare att uppta
parkeringsplatserna och dkar mojligheterna
for andra att finna en plats.

Parkeringsnormer &r ett visst antal
parkeringsplatser som fastighetsédgare minst
maste anlagga vid en nybyggnation. De
anges ofta per 1000 m* och varierar ofta
beroende pa vad och var man bygger.
Normer behovs for att tillgodose parkering i
anslutning till byggnader. Tack vare normer,
med ett minimumvarde, for bostader
tillgodoser man parkeringsbehovet pa privat
mark sa att gator inte helt tas upp av de
boendes bilar. Genom att istallet anvanda sig
av normer med ett maximivarde for
arbetsplatser kan man minska andelen som
kor bil. Normer kan ocksa varieras beroende
pa hur goda kollektivtrafikférbindelserna ar.

Studier visar att gatumarksparkering generar
mer sokande trafik &n storre
parkeringsanlaggningar. Parkering pa gata
kan i vissa fall ocksa medfora forsamrad
trafiksakerhet och framkomlighet, framfor
allt for fotgangare och cyklister. For att fa
fler att parkera i parkeringsanléggningar
krévs det att parkeringsavgiften &r lagre dar
an vad den ar for en plats pa gata.

Studier visar att en arbetsplatsparkering bara
nyttjas en tredjedel s& manga timmar som en
vélbesokt parkering pa en gata i centrum.
Genom att bilister delar en och samma
parkering kan man minska behovet av
parkeringsplatser, detta kallas for
samnyttjande. | VVasteras har man tack vare
samnyttjande lyckats halvera
parkeringsplatsbehovet vid nybyggnation.
For att kunna anvénda sig av samnyttjande
krévs det att olika grupper har olika
parkeringsbehov under dygnet.

| vissa kommuner i Sverige kan
fastighetsdgaren vélja att betala ett fast
summa till kommunen och pa sa satt sjalv
slippa att uppfylla parkeringsnormen. Detta
kallas for parkeringskdp och innebdr att det
istéllet blir kommunernas ansvar att bygga
parkeringsplatser enligt parkeringsnormen.
Genom att anvénda sig av parkeringskop kan
man i kommunen bestdmma var och hur
manga parkeringsplatser som byggs. Féljden
kan i vissa fall bli langa gangavstand for
anvandarna. Detta kan paverka om de valjer
att kora bil eller anvdnda sig av ett annat
fardmedel, eftersom det blir tidsddande att
na bilen.

Boendeparkering ar ett system som ger de
boende mojlighet att parkera vid bostaden
till ett reducerat pris. Man kan i manga
kommuner ansdka och kdpa ett speciellt
tillstand for detta. De boendes
parkeringsplatser kan ocksa regleras med
avgifter och maximal parkeringstid for andra
bilister. Genom att tillata parkering for fler
an de boende kan man mer effektivt utnyttja
platserna.



Nar foretagare erbjuder sina anstallda fri
parkering véljer manga att ta bilen till
arbetet. Detta dr en bidragande orsak till
trangsel vilket forsamrar framkomligheten
och okar olycksriskerna. Har man tillgang
till en gratis parkering vid sin arbetsplats ar
man i Sverige skyldig att skatta for denna
forman. Det finns exempel fran USA dér
foretagare erbjudit sina anstéllda en
ekonomisk ersattning istallet for fri
parkering, sa kallat Cash Out. | Nottingham
i England maste alla foretagare betala 6 200
kronor per parkeringsplats och ar till
kommunen. Intakterna gar till att starka
regionens kollektivtrafik. Malet med denna
modell &r att minska andelen bilresor till
arbetsplatserna.

Tva norska studier visar att var en arbetsplats
ar lokaliserad paverkar parkeringsutbudet.
Antalet platser paverkar i sin tur hur manga
som valjer att ta bilen, ett l14ge utanfor staden
medfor ofta flera parkeringsplatser och da
ocksa fler som kor bil. Vice versa galler for
ett centralt lage.

Hur arbetar kommunerna?

En enkét skickades ut till tolv svenska
kommuner med syftet att kartldgga hur de
arbetar med parkering. Resultaten visar att
parkering &r en fraga som diskuteras mycket.
Flertalet av de tjainsteman som besvarat
enkéaten anser att parkeringssituationen och
trangsel i kommunens centralort &r stora
eller ganska stora problem. Av de totalt tolv
tillfragande svarar tre att deras kommun inte
har ett nedskrivet arbetssatt for att uppna en
bra parkeringssituation. Av de nio som har
en antagen strategi anser majoriteten att man
inte arbetar med denna fullt s& malmedvetet
som man borde. Merparten anser anda att
arbeta med parkeringsfragor ar ett
anvandbart verktyg i kommunens planering.

Efter enkdterna gjordes djupare intervjuer
med representanter fran Goteborg,
Helsingborg, Linképing, Malmd, Umea och
Uppsala.

Malsdttningarna med kommunernas
parkeringsarbete varierar kommunerna

emellan i bade innehall och antal. Den
vanligaste malsattningen &r att de ska bli
lattare att finna en parkering, och att det
uppnas bast med avgifter. | sju av de tolv
kommunerna kostar det att parkera pa
samtliga centrala parkeringsplatser. Tva av
kommunerna har endast avgifter pa 60 % av
platserna, detta trots att de dr stora stader.
Den stora majoriteten av kommunerna
anvander sig av en maxtid som man far sta
parkerad pa en viss parkeringsplats.

Hur utférligt kommunerna redovisar sina
parkeringsnormer och hur precisa de &r
varierar. Normerna dr tdmligen jamna
kommunerna emellan. Samtliga kommuner
anvéander sig av minimivdrden, inga
anvéander sig av maximivéarden — dock
Overvéger man i ett par att infora det i
framtiden. Endast i en av kommunerna tar
man hénsyn till kollektivtrafikutbudet nar
man bestdmmer parkeringsnormen.

Samtliga kommuner vill att man ska kunna
parkera i gata for kortare &renden men i de
flesta planerar man sa att fler ska parkera i
parkeringshus. Detta dels for att 6ka
trafiksakerheten, dels for att man ska fa mer
plats i gatan for gaende och cyklister. | flera
kommuner vill man att upplevelsen och
trivseln i en stad ska bli battre, nagot man
tror blir battre om farre parkerar i gatan.

Goteborg dr den enda kommun ddr man
inte anvander sig av parkeringskop, detta for
att man har haft problem att tillgodose
rimliga gangavstand. | évriga kommuner
tycker man att systemet med parkeringskop
fungerar véldigt bra. Parkeringskop kan
underlatta samnyttjande av
parkeringsplatser. Linkdping och Malmo &r
de enda kommuner d&r man idag anvander
sig av samnyttjande.

Boendeparkering anvands i samtliga
kommuner undantaget Umea. | Goteborg
har man problem med att kunna erbjuda alla
boende en det har tillkommit mycket nya
bilar i centrum. I Helsingborg anser man
boendeparkering tar upp for stora resurser,
darfor kommer att anvanda sig av de mer &n
vad de gor i dagsléget.



Man arbetar inte i nagon av kommunerna
med att forsoka paverka foretag att se Gver
parkeringssituationen och pa sa satt fa folka
att bil mindre till sin arbetsplats. I Malmo
séger man sig dock arbeta med lokalisering
av foretag for att minska behovet av
parkeringsplatser.

Av de tjansteman som intervjuats anser
ingen att arbetet de idag gor med parkering
ar tillrackliga for att uppna de mal man har.

Mot ett béttre parkeringsarbete

Vi har genom enkéaterna och intervjuerna
insett att det finns mojligheter att forbdttra
kommunernas parkeringsarbete. Vi anser det
nddvandigt att:

e Kontroller hur manga
parkeringsplatser som ér lediga av
det totala antalet. Lagom manga
parkeringsplatser ska std tomma.

e Forindra avgifterna for parkering sa
att man alltid kan finna en plats.

e Alla ska ha mojlighet att parkera vid
sitt boende.

e Bittre anpassa parkeringsnormerna i
bostadsomriden

o Inféra maximinormer for
pakreringsplatser vid arbetsplatser.
Firre parkeringsplatser innebir 1 sin
tur att farre tar bilen till arbetet.

o Arbeta for att fler minniskor ska
dela en och samma parkeringsplats.

e Ersitta delar av parkering pa gata
med fler parkeringshus.

e (Gora parkeringsundersokningar
bland allminheten.

e Erbjuda féretag konsltation hos
kommunen. Paverka foretagen s att
de ser 6ver sin parkering och kanske
pa sa sitt paverka sina antsillda att
inte ta bilen till arbetet.

e [6rindra lagstiftningen sa att
parkering styrks som styrmedel.

Av: Olle Evenés och Emily Petersson



