HASTA

HALLBAR ATTRAKTIV STAD

LUNDS UNIVERSITET

Lunds Tekniska Hogskola

Institutionen for Teknik och samhalle
Trafik & vag
2009-11-16

HASTA - Vision och Strategi

Introduktion

Ramprojektet HASTA - "En hallbar och attraktiv stad” vid verksamheten Trafik & vég,
Institutionen for Teknik och samhélle, Lunds tekniska hogskola, bedriver forskning kring
trafiken i staden och olika trafikrelaterade kvaliteter och problem. En baskvalitet ar sakerhet,
men andra viktiga kvaliteter som fokuseras &r hélsa, trygghet, tillganglighet, bekvamlighet,
jamstélldhet, delaktighet och milj6. Detta visions- och strategidokument ar ett levande
dokument som syftar till att beskriva HASTA:s ambitioner att etablera och kommunicera den
gemensamma och langsiktiga fardriktningen for ramprojektet.

Hallbarhet &r ett centralt begrepp inom
ramprojektet HASTA. Hallbar utveckling MAKRO
definieras i Brundtlandkommissionen fran 1987
som: “En utveckling som tillfredsstéaller dagens
behov  utan att &ventyra  kommande
generationers mojlighet att tillfredsstélla sina
behov”. Hallbarhetsbegreppet ar dock relativt
vagt och med ett svardefinierat innehall. | Social
grunden bestar hallbar utveckling av tre héllbarhet
aspekter: ekologisk, ekonomisk och social
hallbarhet. Ekologisk hallbarhet syftar pa att
miljon inte ska paverkas negativt av vart satt att
leva. Ekonomisk hallbarhet betyder att tillvixt | pen hallbara staden ur ekologiskt, ekonomiskt
ska skapas och att naringslivet ska fungera pd s3 | och socialt hallbarhetsperspektiv fran makro-
vis att arbetsléshet motverkas och ekonomin | till mikroniva.

framjas. Social hallbarhet innebéar social rattvisa
och till denna aspekt kan &ven exempelvis sékerhets- och trygghetsaspekter av trafiken
tillfogas. Foljaktligen kan hallbarhetsbegreppet illustreras med en triangel, “planerarens
triangel”, dar hallbar utveckling utgor sjalva ytan med de tre hallbarhetsaspekterna utmed
sidorna. For att uppna den hallbara och attraktiva staden kravs en tillampning av “planerarens
triangel” pa alla nivaer; fran makro- till mikroniva. Ekologiska, ekonomiska och sociala
intressen star dock ofta i konflikt med varandra, vilket maste hanteras. En schematisk
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illustration av konflikterna skulle vara att de uppstar i motet mellan olika hallbarhetsaspekter,
det vill sdga i triangelns horn.

Det finns flera drivkrafter i samhéllet som kan ha betydelse for utvecklingen inom trafik- och
transportomradet och som darmed pa sikt kommer att framja en utveckling i hallbar riktning.
Medborgarnas krav pa allmant battre forhallanden i trafiken med minskade buller och utslapp,
sakrare for barnen och okad trygghet, ar exempel pa en sadan drivkraft. Beslutsfattare pa olika
nivaer i samhallet kommer dessutom att tvingas till mer drastiska atgarder for att minska
anvandningen av fossila branslen, exempelvis genom att framja yteffektivare trafiksystem och
bebyggelsestruktur. Har kommer pa kort sikt minskningar av biltrafiken i tatorterna vara ett
markbart inslag. Dartill stravar manga kommunala beslutsfattare mot en hallbar och attraktiv
stad som ett medel for att 6ka kommuninvanarnas livskvalitet, vilket inte minst &r
betydelsefullt for att locka till sig bade nya kommuninvanare och foretag samt for att kunna
konkurrera med externa affarsetableringar.

Visionen for den hallbara och attraktiva staden

HASTA:s vision for den hallbara och attraktiva staden innebar en stad som tillgodoser, inom
samhallets ramvillkor, dess invanares olika och skiftande behov, utan att aventyra framtida
invanares behov. Samhallets ramvillkor definieras av ekologisk, ekonomisk och social
hallbarhet. Stadens invanare ska kunna vistas i stadsmiljon och forflytta sig mellan 6nskade
aktiviteter pa ett satt som tillgodoser deras behov, utan negativ miljopaverkan, och utan att
inkrakta pd andra manniskors mojligheter att tillfredsstilla sina behov. Aven gods ska
transporteras pa ett satt som inte inverkar negativt pa miljon eller invanarnas vélbefinnande.
Trafik- och bebyggelsestrukturen ska gynna hallbara transporter sdsom gang-, cykel- och
kollektivtrafik och ska fungera for biltrafik men pa de oskyddade trafikanternas villkor.

Visionen forutsétter god insikt och medvetenhet om den héllbara och attraktiva staden hos
kommunala beslutsfattare och tjansteman. Likasa forutsatter den att kommunerna har en
andamalsenlig organisation och vedertagna processer for att arbeta effektivt for den hallbara
och attraktiva staden. Till visionen hor dven att forskare och planerare inom 10-20 ar har
tillgang till valetablerade och vetenskapligt validerade metoder att utvardera utvecklingen
inom trafik- och transportomradet med avseende pa hallbarhet.

Strategin for att na visionen om den hallbara och attraktiva staden

Visionen om den hallbara och attraktiva staden operationaliseras genom mer forskning for att
fa tillracklig kunskap och forstaelse, uppféljning med hjalp av hallbarhetsindikatorer samt
kunskapsspridning och implementeringsprocesser.

Mer forskning for att fa tillracklig kunskap och forstaelse

Det behovs mer kunskap for att utvecklingen av vara stader i en hallbar riktning ska vara
stabil. Manniskors behov och behovstillfredsstéllelse &r utgangspunkten nar visionen om den
hallbara och attraktiva staden ska operationaliseras. Behoven ska séttas in i en teoretisk ram.
Detta gors i ett forsta steg genom upprattandet av en dversikt av behovsaspekter: Vilken sorts



trafiksystem vill trafikanter och icke-trafikanter (boende) ha? Vilka konflikterande behov
finns? Vilka medel (samhalleliga, individuella, kommunikativa, tekniska, etc.) finns for att
tillfredsstélla behoven? Sékerhet, trygghet, tillganglighet, komfort, estetik och attraktivitet ar
alla relevanta faktorer for ménniskors mojligheter att delta i samhallet, exempelvis att for att
kunna transportera sig till service och arbete/skola och for att kunna uppratthalla sociala
kontakter.

Det saknas dven kunskap om sambanden mellan aspekter som sakerhet, miljo, framkomlighet,
tillganglighet och kapacitet samt om sambanden mellan subjektiva och objektiva faktorer. Till
exempel dr det kant att en kénsla av trygghet yttrar sig i ett mer avslappnat och mindre
uppmarksamt beteende hos trafikanterna, vilket kan reducera den objektiva sékerheten. Det
finns emellertid inte tillrackligt detaljerad kunskap om det sambandet &nnu. Likasa kan det
ocksa finnas objektivt sékra situationer som &nda upplevs otrygga. Ytterligare ett exempel &r
tillganglighet. Tillganglighet kan pa olika vis matas i objektiva termer (t ex narhet i tid till
olika aktiviteter), men utan att vi vet nagot om hur trafikanterna upplever den maétta
tillgangligheten.

Trafikbeteende &r ett socialt beteende. Det finns begransade mojligheter till feedback i
trafiken och i sammanhanget maste dven hansyn tas till maktforhallanden. Vid planering for
kommunikativ trafik, till exempel vid shared spaces, kan problem uppstad pd grund av den
uppenbara maktskillnaden mellan exempelvis bilister och fotgangare. Vidare préglas trafiken
och staden av beteendena hos de trafikanter och boende som vistas dar. Det finns redan
kunskap om att sédkerheten framjas av hastighetsanpassning, efterlevnad av véjningsplikt och
andra regler, undvikande av alkohol/narkotika i samband med bilkérning och sa vidare, men
kunskapen &r bristfallig nar det géller hur i detalj och i vilka avseenden beteenden forbéttras.
Denna detaljkunskap ar nodvandig for att astadkomma trafikbeteenden som framjar sakerhet.
| sammanhanget &r foljande fragor relevanta:

e Vilka dr de egenskaper hos trafiken/staden som mojliggér och uppmuntrar dess
invanare att vistas och rora sig i attraktiva miljoer?

e Under vilka omstandigheter &r trafikanter sékra och under vilka omstandigheter
kanner trafikanter sig trygga?

e Hur ska trafiken/staden utformas, och hur ska trafikanterna bete sig i olika
sammanhang, for att na malen for den hallbara och attraktiva staden?

For att kunna besvara dessa fragor och pa sikt na visionen om den hallbara och attraktiva
staden ska ett antal forskningsprojekt drivas i samverkan med kommuner och med
utgangspunkt bland de manniskor som bor, vistas och forflyttar sig i staden. Teoretiska
ansatser maste undersokas empiriskt for att fa valid kunskap, men forskningsomradets bredd
gor att valgrundade prioriteringar av vilka aspekter som undersoks och vilka undersékningar
som gors ar nodvandiga. Till exempel om spanningen mellan objektiv och subjektiv sékerhet
beddms som ett &mne av betydelse, maste detta samband undersdkas empiriskt for att kunna
forhindra farliga kompensatoriska beteenden. Sambandet mellan objektiv och subjektiv
sakerhet har exempelvis betydelse for skapandet av attraktiva forutséattningar for att ga och
cykla.



Viktiga projekt att driva

Kartlaggning av invanarnas/trafikanternas behov och behovstillfredsstallelse: Det
gors en uppdatering av det senaste kunskapslaget om d&mnet som ocksa inkluderar boende
och andra méjliga grupper som har intressen och behov i samband med stadens karaktar
(det kan handla om planerare, beslutsfattare, praktiker, arkitekter, osv.).

Hastighetsanpassning i tatorter: Syftet med detta projekt ar att pa ett vetenskapligt satt
ta fram kunskap om vilka konsekvenser som ett hastighetssékrat system med av samhallet
optimerade hastigheter har utifran de olika hallbarhetskriterier som efterhand definieras i
projektet. Hastighetssékrat system innebér ett system dar hastighetsférdelningen i olika
delar av gatunétet i stora drag ar k&nd i forvag. Med av samhallet optimerade hastigheter
menas den hastighetsfordelning som ger det totalt sett basta utfallet med hansyn till de mal
som samhdllets myndigheter beslutat om och de indikatorer som HASTA tagit fram med
avseende pa en hallbar och attraktiv stad.

Strategier for 6kat och sékrare cyklande och gaende: Detta projekt syftar till att na
Okad kunskap om faktorer och kvaliteter som &r betydelsefulla fér olika grupper av
cyklande och gaende samt om en forbéattring av dessa kvaliteter faktiskt skulle leda till
okat cyklande och gaende. Subjektiva och objektiva data kommer att samlas in med
avseende pa olika gruppers preferenser, deras faktiska beteende samt objektiv beskrivning
av trafikmiljon. Detta kommer att analyseras och sammanstéllas for att sedan utmynna i
demonstrationsforsok med avseende pa olika planeringsatgérder, forandrad fysisk
utformning samt olika paverkansmetoder.

Uppfoljning med hjalp av hallbarhetsindikatorer

For att kunna folja upp visionen for den hallbara och attraktiva staden ar det nodvandigt att
definiera matbara och valida indikatorer, som fokuserar pa de tre aspekterna av hallbar
utveckling: ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet, med tillampning pa stader och dess
trafiksystem. Hallbarhetsindikatorer &r ett viktigt redskap, inte minst for att operationalisera
kriterierna pa den hallbara och attraktiva staden till matbara parametrar och déarmed
mojliggdra en vardering av uppfyllelsen av dessa kriterier. Pa sa vis ges mojlighet att kritiskt
belysa dagens utvecklingstrender, identifiera atgarder for hallbar utveckling samt utvardera
atgardsprogram och olika aktorers insatser. Hallbarhetsindikatorer kan &ven understodja
diskussioner om vilka mal och kriterier som ar viktiga nar det galler utvecklingen mot den
hallbara och attraktiva staden.

Hallbar utveckling &r idag ett begrepp som anvands i manga olika sammanhang. Samhallet i
stort arbetar for en hallbar utveckling, vilket aven inkluderar transportsektorn. Fér narvarande
finns det manga olika aspekter av hallbar utveckling och manga olika definitioner och satt att
mata hallbar utveckling, vilket gor det svart att folja upp och jamfora utvecklingen i
exempelvis olika stader, kommuner, lander, etc. Féljande fragor ar darfor viktiga att besvara:

e Hur definieras hallbar utveckling och hallbarhet?
e Hur mats hallbar utveckling och hallbarhet pa olika nivaer?
e Vad indikerar hallbar utveckling och hallbarhet?



e Hur yttrar sig samband och konflikter mellan olika aspekter av hallbar utveckling?

Dessa fragor ar centrala for stravan mot en mer hallbar och attraktiv stad samt mot en hallbar
utveckling inom transportsektorn. Existerande definitioner bor darfor ses 6ver liksom hur man
kan bedoma stadens utveckling mot hallbarhet. | sammanhanget ar det viktigt att kritiskt
reflektera 6ver bade definitioner av hallbarhet och indikatorer pa hallbar utveckling. Vad é&r
det som mats? Mats de kriterier som ar mest relevanta for hallbar utveckling?

Forskningsresultat fran tidigare studier tillsammans med de resultat som produceras inom
HASTA:s forskning, inte minst inom projektet "Kartlaggning av invanarnas/trafikanternas
behov och behovstillfredsstallelse”, kommer att ge en samlad kunskap och forstaelse for den
hallbara och attraktiva staden. Denna kunskap och forstaelse &ar viktiga ingangsvarden vid
utvecklingen av indikatorer pa hallbarhet inom trafik- och transportomradet.

Viktiga projekt att driva

Utveckling av hallbarhetsindikatorer: En litteraturdversikt gors 6ver hur hallbarhets-
begreppet definieras och vilket innehall detta kan ha. Potentiella indikatorer for att mata
hallbarhetsutvecklingen inom trafik- och transportplanering identifieras dels genom
litteraturstudien och dels med enkatundersékningar och djupintervjuer i svenska
kommuner. De mest relevanta indikatorerna valideras och rekommendationer ges om ett
“matinstrument” baserat pa validerade hallbarhetsindikatorer.

Kunskapsspridning och implementeringsprocesser

Kraven pa forandring av stader och trafiksystem blir allt starkare, men samtidigt &r kunskapen
bristfallig om hur denna forandring kan astadkommas. Inom HASTA bedrivs forskning for att
ta fram ny och relevant kunskap for den hallbara och attraktiva staden, men HASTA vill ta
steget langre genom att dven ta fram modeller for hur dessa forskningsresultat kan komma till
praktisk anvandning. Det &r ett stort problem att manga viktiga forskningsresultat inte tas till
vara och gor adekvat avtryck i samhallet i samband med utformningen av stédder och
trafiksystem. Kunskapsspridning ar en viktig del, till exempel att utéver den vetenskapliga
rapporteringen sprida forskningsresultat till berérda aktorer sasom planerare, politiker och
aven till medborgarna. Detta ar emellertid inte tillrackligt eftersom forskningsbaserad
kunskap som fors in en beslutsprocess ofta inte anvands. HASTA menar att kunskapen om
implementeringsprocesserna i de kontexter som beror trafiksystemets funktion och
utformning i staden maste forbattras. Vilka typer av beslutsstod ar verkningsfulla i olika faser
av implementeringsprocessen? Andra forskningsfalt kan bidra med kunskap i sammanhanget.
Forskning kring ”knowledge utilization” handlar om under vilka forutsattningar kunskap blir
inflytelserik i praktiken. Annan relevant forskning berér om, nar och hur beslutsstéd anvands
(eller inte anvands) i planeringsprocessen. Malet ar att finna modeller for hur I6sningar for att
uppna en mera hallbar och attraktiv stad ska implementeras i praktiken.



Viktiga projekt att driva

Implementeringsprocesser: | en studie gors en kartlaggning av strategier for att sprida
forskningsbaserad kunskap samt av modeller for beslutsstdd i olika faser av
implementeringsprocessen. Studien ligger till grund for HASTA:s arbete med att sprida
forskningsresultat till berorda aktérer. En forsta ansats kan till stor del bygga pa resultat
fran projektet IMPACT under TransportMistra. Utifran denna formuleras nya studier om
hur processen kring implementering av héllbara trafiklosningar i staden kan starkas.

Visionen for utveckling av HASTA som forskargrupp

HASTA:s vision som forskargrupp ar att inom 10-20 ar vara Sveriges framsta
kunskapscentrum, och en av de ledande forskningsmiljoerna i Europa, ndr det géller
transportforskning inom téatorter. Forskargruppen ska ha en tvérvetenskaplig sammanséttning,
inkluderande bland annat trafiktekniker, beteendevetare, kulturgeografer, statsvetare och
ekonomer. Forskargruppen ska dven ha ett antal internationellt kdnda forskare knutna till sig
som adjungerade professorer. Forskargruppens heminstitution, Institutionen for Teknik och
samhalle vid Lunds tekniska hogskola, ska ha en hdg internationell attraktivitet for
gastprofessorer, forskare och doktorander. Forskargruppens medarbetare ska aktivt delta i
nationella excellenscentra, i internationella samarbetsprojekt och andra vetenskapliga
aktiviteter, saval som i samhallsdebatten.

Strategin for att nd visionen om utvecklingen av HASTA som forskargrupp

For att nd visionen om HASTA:s utveckling till en stark forsknings- och innovationsmilj ska
en forskargrupp formas vars arbete forankras i denna vision och strategi. Forskningen, som
tidigare mycket fokuserat pa objektiva trafiksakerhetsaspekter, ska dven integreras med andra
kvaliteter som tillgdnglighet, framkomlighet, komfort, trygghet och upplevelserikedom.
Institutionen har idag god kompetens inom flera av dessa omraden; vi har forskare som
arbetar med sakerhets-, miljo- tillganglighets-, trygghets- och attraktivitetsfragor. Ett omrade
dar gruppens kompetens dock maste forstarkas ar trafiksimulering. Tillsammans med djup
kunskap och forstaelse om olika komponenter i trafiksystemet &r forskargruppens kompetens,
multidisciplinara formaga och nyfikenhet att hela tiden hitta nya aspekter pa gamla problem
avgorande for framtida I6sningar pa trafikrelaterade problem. Detta ar ocksa viktigt for
utvecklingen av forskargruppens status och attraktivitet for externa finansiérer och bestéllare.

Strategier for att narma sig forskargruppens vision bestar av kompetensutveckling, rekrytering
samt initiering av nya forskningsprojekt och deltagande i nationella och internationella
samarbeten. Forskargruppens medarbetare ska uppmuntras att genomféra gastvistelser vid
utlandska universitet och forskningsinstitut. Forskningsresultat producerade inom
forskargruppens verksamhet ska publiceras i ansedda vetenskapliga tidskrifter och darutGver
aktivt spridas till de aktdrer som behdver kunskapen i sitt dagliga arbete, till exempel genom
debattinldgg, popularvetenskapliga artiklar och presentationer, HASTA:s webbplats, etc. |
genomsnitt ska en doktor per ar utexamineras.



