Trafiklugnande atgarder for 6kad trafiksdkerhet for fotgdngare — ett samarbetsprojekt i den indiska
staden Jaipur

Christer Hydén, Ase Svensson

Trafik & Vag vid Institutionen for Teknik och samhalle har under tva ar genomfort ett projekt
tillsammans med konsumentorganisationen CUTS i Jaipur samt med forskare fran lIT-Indian Institute
of Technology- i Delhi. Projektet har finansierats av SIDA via ambassaden i Delhi.

Fotgangare ar den trafikantgrupp som ar den klart mest drabbade i utvecklingslander. | Indien har
konstaterats dodstal som ligger mellan 20 och 79% av alla dédade i trafiken. Syftet med projektet har
varit att ta fram och prova trafiklugnande atgarder for att 6ka fotgangarnas sakerhet. Projektet utgar
fran allmén kunskap om trafiklugnande atgarder fran olika hall i varlden och, framférallt, faltstudier i
staden Jaipur, ca 3,5 miljoner invanare. Dessa studier skulle genomfdras som for- och efterstudier,
dar forstudierna skulle bidra till att — i ett antal férsokskorsningar — identifiera [ampliga
trafiklugnande atgarder som skulle férbattra fotgangarnas sdkerhet. Efter genomférande skulle
sedan identiska efterstudier goras for att kunna analysera atgardernas effekter pa framférallt
sakerhet. Faltstudierna grundades pa konfliktstudier. Dessa gjordes fran videoinspelningar fran totalt
24 korsningar, varav 7 stycken valdes ut for att i en férsta omgang identifiera problem och lampliga
atgarder. Ett team for konfliktstudier utbildades i vardera Indien och Sverige.

Studierna visade att fotgangarna ar mycket utsatta och att bil- och motorcykelférare i princip aldrig
lamnar fotgangarna foretrade. De passerar fotgéngarna, ofta i hoga hastigheter, med mycket sma
marginaler. | stallet for att sakta in eller vdja valjer de ofta att tuta for att varna fotgangarna.
Korsningsytorna ar mycket stora vilket gor att alla trafikanter utnyttjar detta for att hitta luckor att
passera. Detta gor att de korsar “6verallt”, pa tillatna eller otillatna satt. Det avspeglar sig tydligt i
konfliktsituationerna som framgar av exemplet i figur 1. Studierna visade ocksa att hastigheterna
generellt var hbga — 85-percentilhastigheterna var oftast dver 50 km/tim.

Slutsatsen av studierna betraffande lampliga atgarder ar att:

e Korsningsytorna maste minskas kraftigt. Detta inkluderar 6vergangsstallenas placering som
maste placeras sa nara varandra som majligt och minimera fotgangarnas omvagar for att
utnyttja dem

e Fotgangarna maste fa egna ytor i korsningsomradet sa att inte motorfordon — som tidigare —
utnyttjar dessa ytor till att smita forbi en stillastaende ko eller for att parkera

e Hastighetsdampning maste genomfdras bade vid korsningens infarter som utfarter. Det
senare ar sarskilt viktigt eftersom tidigare studier har visat att en klar majoritet av
fotgangarolyckorna intréffar nar motorfordonen ar pa vag ut ur korsningarna

Atgarderna skall tillsammans |6sa den situation som rader idag, som narmast kan karakteriseras som
kaotisk och farlig. Det bor dock sagas att kaos kan innebara laga hastigheter vilket gor att risken for
svara olyckor da ar vasentligt reducerad. Vid en ombyggnad som innehaller atgarder for att battre
organisera trafiken uppstar risken att det gar att kéra snabbare. Har kommer de trafiklugnande
atgarderna in som en avgorande faktor.

Det forslag som tagits fram i en forsta etapp kallas en ”standardiserad trafiklugnad korsning”.
Huvudingredienserna ar ordentligt upphojda trottoarer i alla fyra benen av korsningarna som ger en



korsningsyta som minimeras utifran de krav pa antalet korfalt med mera, som bestamts (se figur 1). |
denna l6sning ingar ocksa en icke 6verkorbar (men passerbar for fotgangare) mittrefug.
Hastighetsdampning sker i form av ett gupp 10-15 meter fore det forsta 6vergangsstallet och i form

av ett upphojt 6vergangsstalle vid passage av det andra.

Figur 1: Exempel pa fotgdngar- och cykelkonflikternas stora utspridning i korsningen. Exempel fran
korsning nu. 15
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| Raised area for pedestrians

w Hump - 3,6 m wide, circular top, 10 cm high at its peak,
k located 10-14 m in advance of the pedestrian crossing.

“" | Zebra crossing

|]:[| Raised Zebra crossing - Flat top, 5 m wide, 10 cm high, 1 m
ramp

Figur 2: Trafiklugnande standardisera korsning

Tyvarr hann inte myndigheterna i Jaipur att genomféra atgarder inom projektets tidsram. Som
kompensation for de uteblivna efterstudierna kartlades existerande trafiklugnande atgarder i Jaipur
map design och passerhastigheter. Det finns en hel del atgarder, men de ar inte systematiskt
anlagda.

Projektgruppen ar 6verens om att projektet i hog grad representerar problemen i stader i olika delar
av Indien. Nar val de foreslagna atgarderna dr genomforda i Jaipur, och utvarderade, bor liknande



anda forsok genomfoéras i andra stader. Dessa bor grundas pa erfarenheterna som vunnits i Jaipur, sa
att man optimerar utformningen av korsningen. Det &r ocksa aktuellt att utvidga forsoken med att
studera hela gatustrackningar och hela omraden.

Vid institutionen har Christer Hydén och Ase Svensson medverkat i arbetet i Indien. Therese Otto har
genomfort analyser och presentationer.



