Den svenska
konflikttekniken

Trafikteknik vid Lunds universitet har tilldelats \Volvo
Traffic Safety Award for sitt arbete med konflikttekniken.
Metoden anvands for att kartldgga sakerheten i trafiken.
Den har forfinats med aren och dess anvandbarhet &r stor -

inte bara 1 de motoriserade landerna utan dven i
utvecklingslander varlden dver.




Konflikttekniken tog hem priset

Konflikttekniken har utvecklats under en 20-arsperiod vid Lunds Tekniska Hogskola,
Lunds Universitet. | kombination med andra utvarderingsmetoder ger den besked om
trafiksakerheten, framforallt i tatbebyggda omraden. Tekniken har forfinats med aren
och den tvarvetenskapliga sammansattningen i forskargruppen ar viktig for
metodutvecklingen.. Idag vet vi mer om trafikanternas beteende, sager doktor Christer
Hydén, forskargruppens ledare. Det ar betydelsefullt att finna helhetslosningar, som
verkligen ger de 6nskade forandringarna av beteendena, nar vi utformar var trafikmiljo.
Det &r manniskan som ar viktigast.

Var trafikmiljo blir mer och mer komplicerad. Antalet bilar 6kar och bredare véagar
samt forbattrad teknik har ocksa medfort okade hastigheter. De bilakande 6nskar
god framkomlighet. Samtidigt finns kraven fran de svaga i trafiken: t ex cyKklister,
gangtrafikanter och aldre bilforare, pa dkad sakerhet och battre framkomlighet. Hur
ska kraven bemotas? Hur ska vi utforma var trafikmiljo for att alla ska vara néjda?

- Det ar viktigt att vi far en levande trafikmiljé, dar manniskor kan ta sig fram latt
utan réadsla och obehag, sager Christer Hydén. Vi maste darfor anpassa miljon sa att
trafiken flyter &ven om exempelvis bilarnas hastigheter dampas. 1dag ges bilisterna
manga ganger alldeles for stora mojligheter att kora for fort.

Konfliktteknikens anvandbarhet

| det konkreta arbetet med att forandra trafikmiljon ar det dels viktigt att ta reda pa
vilka platser och/eller situationer som &r farliga och varfor de &r farliga, dels att
undersoka om en genomford férandring dr till nytta.

- Konflikttekniken ger oss majlighet att pa ett relativt enkelt sitt studera
"farligheterna” i trafiken. FOrr var det antalet olyckor i en korsning som avgjorde
om man skulle vidta nagon atgard. Nu kan vi efter tre till fem dagars studier visa
om korsningen ar farlig och sedan ge forslag pa lampliga atgarder. Vi kan ocksa
snabbt folja upp atgarden for att se om den fick 6nskad effekt. Vara studier har
ocksa visat att konflikterna liknar olyckorna. En allvarlig konflikt har néstan samma
handelseforlopp som olyckan, med den viktiga skillnaden att kollisioner séllan
intraffar och att ingen kommer till skada vid konflikten, sager Christer.

Konflikttekniken &r dessutom relativt Iatt att anvédnda. Den kréver ingen
komplicerad utrustning och redan efter en veckas utbildning &r observatorerna klara
att gora studier. Enkelheten i metoden medfor ocksa att den ar anvandbar i



trafiksakerhetsarbetet i tredje vérlden, dar problemen 6kar samtidigt som teknisk
utrustning saknas.

Konflikttekniken fungerar bést i kombination med andra studiemetoder, fortsatter
Christer, t ex beteendestudier, olycksanalyser, studier av samspel mellan trafikanter
och intervjuer med trafikanterna. Det &r ocksa viktigt att komma ihag.

Praktisk tillampning

Konflikttekniken anvands framforallt vid studier av trafiksakerhet inom tatorterna
och under arens lopp har gruppen haft méjlighet att studera trafiksikerhetsproblem
i olika miljoer. Detta har lett till 6kad kunskap inom omradet.

Vi har med samma metod studerat trafiken pa platser dar det funnits trafiksignaler,
cirkulationsplatser, hastighetsdampande gupp osv. Vi har ocksa haft hjélp av flera
kommuner som byggt om vagkorsningar och vagstrackor sa att vi kunnat studera
dessa, bade fore och efter ombyggnaden, beréttar Christer. Det sista ar inte minst
viktigt da manga trafikanter har en tendens till att dndra sitt beteende nar
gatubilden fordndras. Detta kan leda till att hela eller delar av den mojliga
trafiksakerhetsvinsten uteblir.

Ett stort trafiksakerhetsprojekt genomfordes i Vaxjo under sju ar. Projektet startade
med en utvérdering av trafiksakerhetslaget for hela staden. Aven organisationen
kring hur trafikfragor skall hanteras sags over. En rad trafikomldggningar
genomfordes med utvarderingen som grund, bland annat for att astadkomma
hastighetssdénkningar och samtidigt underlétta framkomligheten for de oskyddade
trafikanterna. Omldggningarna har sedan utvérderats.

Detta 4r vart viktigaste arbete inom omradet, menar Christer. | Véxjo rorde
studierna forandringar som beror storre delar av gatunétet, vilket gett oss mojlighet
att studera helheten - inte bara en enskild gatukorsningar har och dér. Under den
relativt korta experimentperioden var det naturligt att anvédnda konflikttekniken
som primdr indikator pa sakerhetsférandringen. Den gav snabbt besked pa om
forandringarna givit avsedd effekt.

Tekniken och forskningen

Konflikttekniken ar en matmetod och en viktig kugge i forskargruppens arbete. Hér
sysslar man dock inte bara med att beskriva sakerhet och risker i matematiska
termer. | studiet av trafiksékerheten ar det lika viktigt att ha kunskap om
manniskors beteende. Inom gruppen arbetar ocksa sociologer och psykologer
tillsammans med civilingenjorerna.



Vi vill uppna verkliga férandringar av trafikanternas beteende. Darfor har vi ocksa
intresserat oss for beteendevetenskapliga teorier i vart arbete. Teorierna ger oss
besked om hur vi reagerar i olika sammanhang. Vi manniskor beter oss ju inte alltid
lika, konstaterar Christer. Ett exempel ar att manga kér fortare nar vagen ar
bredare. Man kénner sig saker. Men avsikten med den breda végen har
ursprungligen varit att man ska kunna vaja om nagot plétsligt hander. Ofta &r det
dock béttre om trafikanterna inte kanner sig sa sakra att de alltid tror att det finns
marginaler, sdger Christer Hydén.

Konflikttekniken i framtiden

Arbetet med utveckling av konflikttekniken och teorierna kring trafiksdkerhet
fortsatter. Inte minst gruppens tvarvetenskapliga inriktning har paverkat arbetet.
Konflikttekniken kommer &ven i fortsattningen att ha en framskjuten roll, saval i
praktik som i teori.

- En framtida utveckling av metoden dr exempelvis automatisk bildbehandling, som
mojliggor studier under langre tidsperioder och pa andra platser an idag, sager
Christer. Idag sker det mesta av studierna i gatukorsningar och vid enstaka tillfallen
anvands tekniken i landsvagskorsningar. N&r det géller teorierna inom
trafiksakerhetsforskningen, fortsatter han, ar de langt ifran fardigutvecklade. Det tar
sakert manga ar till innan vi natt fram till verkligt anvandbara teorier, men alla
bidrar till utvecklingen. Idag finns flera teorier utvecklade, som vi hoppas att vi ska
kunna prova bland annat med hjélp av konflikttekniken.

Konfliktteknikens utveckling

Tekniken "foddes" i USA vid General Motors. Biltillverkarna ville anvanda
tekniken for an se om det fanns detaljer i bilarnas utformning som innebar risker.

Vid Institutionen for Trafikteknik startade utvecklingen i borjan av 1970-talet.
Under 1980-talet och 1990-talet har flera studier gjorts dar metodens tillforlitlighet
bland annat studerats. Tekniken har varit till stor anvandning i tillampad
trafiksakerhetsforskning sedan slutet av 1970-talet.



Vad ar en konflikt?

Konflikter ar odnskade handelser

En allvarlig konflikt kdnnetecknas av att man ofrivilligt forsatts i en farlig trafik-
situation. Konflikten ar pa samma satt som trafikolyckan resultatet av att samspelet
inte fungerat mellan fordon - milj6 - trafikant. Den avvarjning som krévs for att
undvika olyckan &r oftast en inbromsning, men kan &ven vara véjning eller
acceleration. Kombinationer ar ocksa vanliga. Likheten mellan olyckor och
allvarliga konflikter &r pataglig och darfor kan olyckor férebyggas om man fore-
bygger konflikter.

Gransen mellan allvarlig och lindrig konflikt.
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Definition av en allvarlig konflikt

TO = Tid till olycka

Tid till olycka ar den tid som aterstar fran det att avvarjningen pabdrjas till dess att
kollisionen skulle ha intraffat savida trafikanterna fortsatt med oférandrade hastigheter och
riktningar. TO-vardet beraknas med hjalp av en uppskattning av avstandet d och
hastigheten v.

d = Avstand till tinkt kollisionspunkt

v = Hastigheten i avvérjningsdgonblicket

Avstandet och hastigheten uppskattas av konfliktobservatéren




Konflikttekniken i praktiken

For att kunna gora en trafiksakerhetsanalys med konflikttekniken kravs tre till fem
dagars studier. Studierna genomfors av speciellt trdnade observatérer och ar vanligast i
tatortskorsningar. Men tekniken har &ven anvants vid studier i landsvégskorsningar.

Observattrens uppgift &r dels att upptécka konflikterna och registrera dem, dels att
gora avstands- och hastighetshedomningar. Eftersom det finns olika
allvarlighetsgrad pa konflikterna ar det ocksa viktigt att kunna urskilja de allvarliga
konflikterna. Utrustningen &dr enkel. Ett registreringsprotokoll och en penna &r
forutom lamplig kladsel det enda som behovs. Studierna sker vanligtvis i
entimmespass och studietiden per dag ar mellan sex och sju timmar. Det 4r ocksa
vanligt att observationsplatsen samtidigt videofilmas, som ett stod i den kommande
analysen. Videoinspelningen kan ocksa utnyttjas vid utbildningen av observatorer.

Registreringsprotokoll

Registreringsprotokollet innehaller en rad uppgifter som ar vésentliga for den
kommande utvarderingen. Nagra exempel ar tid, plats, observatérens namn, véader-
lek, trafikantkategori m.m. Nar en konflikt registreras beskrivs den pa olika sitt.
Dels gors en enkel skiss over situationen med Ovriga trafikanter och andra or-
sakssamband inritade, dels gors en kortfattad beskrivning av hé&ndelsefrloppet.
Viktiga detaljer kan till exempel vara alder och kon pa de inblandade liksom kors-
ningens utformning.

Utbildning

Observatorerna utbildas vanligtvis vid Trafik och v&g i Lund, men kursledarna ger
ocksa kurser pa annan ort om sa 6nskas. Sadan utbildning har genomforts saval
inom landet som utrikes. Utbildningen tar en vecka i ansprak och sammanlagt tolv
personer kan utbildas samtidigt. Tre instruktérer undervisar i teori, teknikens
bakgrund samt trdnar de blivande observatorerna praktiskt. De praktiska
momenten innehaller avstands- och hastighetsskattningar, traning framfor vi-
deoinspelningar samt konflikttraning med samtidig videoinspelning ute i trafiken.
For dem som sa énskar genomfors ocksa ett avslutande prov.



Intresserad av utbildningen?
HOor av Dig till Trafik och vag, institutionen for teknik och
samhalle, Lunds tekniska Hogskola!

Trafiksdkerhetsanalys med konflikter

Konflikttekniken anvands for att beskriva trafiksdkerhetslaget Anvands den
tillsammans med trafikrakningar kan man fa en bra bild av hur stor risken &r att en
olycka ska intraffa. Med hjalp av konflikterna far man ocksa en bild av olyckornas
karaktar.

Trafiksakerhetslaget pa en plats kan beskrivas pa olika satt. Det kan t ex uttryckas
som antalet olyckor som intraffar eller som risken att raka ut for en olycka.

Det finns flera skal till att antalet olyckor inte &r en sa bra matt pa trafiksa-
kerhetslaget och det har darfor blivit mer betydelsefullt att kunna méta risken for
att raka ut for en olycka.

Risk ar dock inget entydigt begrepp. Manga olika typer av riskmatt kan skapas. Det
kan t ex vara risken att en enskild trafikant rakar ut for en olycka, eller risken att ett
mote mellan tva trafikanter ska leda till en olycka. Vilken sorts riskmatt som ar
lampligast beror pa den fraga man vill ha svar pa.

Konflikttekniken ger oss besked

Det gar mellan 3.000 och 40.000 konflikter pa varje polisrapporterad
personskadeolycka, beroende pa typ av konflikt och pa konfliktens allvarlighetsgrad.
Eftersom konflikterna redan efter nagra dagars studier blir fler an manga ars
olyckor, &r problemet med den slumpmaéssiga variationen mindre.

Man har darfor ocksa sett att konfliktstudier ofta ger en battre uppskattning av
medelantalet olyckor dn olycksstatistik. Detta innebér att man normalt redan efter
3 dagars observationer kan gora ett sakrare uttalande &n efter 3 ars vantan pa
olycksdata.

Men trafiksakerhetsanalysen handlar inte bara om det medelantalet olyckor som
kan forvéntas intraffa, eller ens bara om medelantalet olyckor av olika typ. For att
kunna gora bra jamforelser kravs riskberdkningar.

En kombination av konfliktstudier och trafikrékningar gor att man kan gora
detaljerade riskuppskattningar.



Konfliktstudier i kombination med andra studier

Kombinerat med andra datamaterial &r konflikttekniken ett effektivt verktyg da det
galler att analysera trafiksakerhetsproblemen pa olika platser eller for olika
trafikantgrupper, men framfor allt ocksa for an snabbt komma fram till effektiva
atgarder. Konflikterna har vidare inte bara visat sig vara en bra spegling av
olyckornas antal, utan ocksa av deras karaktar. Handelseforloppet i en konflikt ar
nast intill detsamma som i motsvarande typ av olycka. Observationerna kan ddrmed
ge underlag som forklarar hur olyckor uppkommer.

Problem med olyckor som matt

Det finns flera skél till varfor olyckor inte &r ett bra matt vid beskrivning av
trafiksakerhetslaget. Ett av problemen ar att antalet olyckor pa enskilda platser
oftast ar litet. Sma olyckstal &r behéaftade med stora slumpméssiga variationer. For
att fa en bra bild av situationen krédvs manga ars studier. Det gor att manga yttre
omstandigheter hinner férandras under tiden.

Ett annat problem &r att manga olyckor aldrig rapporteras till polisen. Detta
varierar ocksa mellan olika platser och mellan olika trafikantgrupper.

En tredje problem &r att man ofta genomfor atgarder pa en plats just for att det
rapporterade olycksantalet varit ovanligt stort. Om olycksantalet sedan sjunker kan
det antingen bero pa att atgarden haft effekt, eller pa att olycksantalet varit
slumpartat hogt fore atgarden.




ICTCT

- en samarbetsorganisation for trafiksdkerhetsforskare

Trafikolyckor ar ett patagligt problem som sysselsatter forskare i manga lander. Varje ar
dodas omkring 1 200 000 manniskor och ca 15 miljoner skadas i trafiken. Forskningen
kring dessa problem har lett till samarbete over granserna. Idag &r ICTCT, the
association for Internation Co-operation on Theories and Concepts in Traffic Safety en
organisation for trafiksakerhetsforskare varlden Gver.

Utvecklingen av teorier och metoder inom trafiksakerhet sker inte enbart nationellt.
Behovet av att mota andra forskare uppstod tidigt. Redan 1976 holls det forsta
motet i organisationen ICTCT - samarbetsorganisationen for teorier och metoder
inom trafiksakerhet. 1983 i Malmo jamfordes och kalibrerades tio olika landers
konflikttekniker. De har noggrant dokumenterats och innehaller nu standardiserade
tillvagagangssatt for trafikobservationer som kan utnyttjas for att fa fram en lang rad
resultat som ror trafiksakerhet. Idag ar de fardiga att anvéndas i praktiken och vél
anpassade till de trafikproblem som finns i vastvérlden.

... u-landerna

Trafikproblemen i utvecklingslanderna &r komplicerade. Deras transportvasen och
infrastruktur utvecklas snabbt samtidigt som olyckskontrollen dr liten. Samarbetet i
ICTCT ér darfor viktigt for dessa landers arbete med att paverka trafiksystemens
utveckling. Den svenska konflikttekniken lampar sig vél i deras trafiksékerhets-
arbete eftersom resurserna oftast &r mycket begransade.

... I samverkan

Det forsta motet inom ICTCT var &mnat som ett forum for forskare som arbetade
med konflikttekniken och ville utbyta erfarenheter och jamfora sina arbetssatt.
Viktiga mal inom foreningen idag ar att utveckla kriterier for att beskriva och for-
battra sakerheten utan att bara forlita sig pa olycksstatistik.

... Over hela varlden

ICTCT startade formellt 1988 och sekretariatet fick sitt site i Wien, Osterrike.
Idag finns ca 40 aktiva medlemmar fran sammanlagt 19 olika lander i vérlden.
Belgien. Danmark, Estland. Finland, Frankrike, Holland, Israel, Japan, Kanada,
Kroatien, Polen, Portugal, Ryssland, Singapore, Sverige, Tyskland, Ungern,
USA och Osterrike. Féreningen ar dppen for varje enskild person, varije institution
eller varje land som praktiskt eller teoretiskt vill arbeta med att utveckla trafiksaker-
hetsarbetet.



Trafik och vag
Institutionen for teknik och samhalle, LTH

Forskning kring trafiksakerhet i allmanhet och utvecklingen av konflikttekniken
sker vid Trafik och vég, institutionen for teknik och samhélle pa LTH. LTH
startade sin verksamhet pa 1960-talet och &r en del av Lunds universitet.
Universitetet &r norra Europas storsta i sitt slag och grundades for drygt tre hundra
ar sedan. Trafik och vag undervisar och forskar i tre amnen: trafikteknik,
kollektivtrafik och vagbyggnad.

Vid avdelningarna for Trafik och vég arbetar cirka 35 personer med grundlaggande
utbildning for blivande civilingenjorer och arkitekter, med forskarutbildning samt
med forskning. Den yrkesmassiga sammanséttningen av personalen har en
tvdrvetenskaplig pragel och forutom civilingenjorer arbetar &ven ekonomer,
samhallsvetare och beteendevetare hér. Det finns tva professurer pa Trafik och vég:
en i trafikteknik och en i kollektivtrafik.

Forskningen syftar till att ta fram ny kunskap inom trafik- och vdgbyggnads-
omradena samt att sprida dessa resultat. Den bedrivs sedan nagra ar i huvudsak
inom fem stora omraden. Dessa ar: trafiksakerhet, dldre och handikappade i
trafiken, planering for cykeltrafik, kollektivtrafik och vdgteknologi.
Jarnvégstrafik, trafikekonomi, trafikanalys, energiforbrukning, luftféroreningar
samt gatumiljo ar exempel pa andra omraden dér ocksa forskning bedrivs.

Lunds Tekniska Hogskola

Institutionen for Teknik och samhalle
Trafik och vag

J.UNDS Box 118,221 00 LUND

UNIVERSITET  http://www.tft.Ith.se



